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一個人與自然共存圖象的高美……



3工程位置及內容

工程位置



4工程位置及內容

項次 工程項目 內容 / 說明

壹 景觀橋

雙弧曲線橋面總長265公尺，兩側引道總長185公尺
東側引道路面(海堤路側) 寬7公尺，總長130公尺
西側引道(環港北路側) 寬6~10公尺，總長26公尺
標準橋面及附屬設施 寬5.8~7.2公尺，總長200公尺
弧曲線橋面平台 寬5.5公尺，總長115公尺

貳 海堤路

道路規模約為900公尺
景觀橋河岸銜接開放空間 橋台與引道橋面下道路空間
道路景觀 鋪面、欄杆、街道傢俱、照明等
主題廣場及意象設施 入口、堤岸與公68銜接之開放空間
觀景棧道及附屬設施 堤岸側架高步道、防護欄杆等

河岸空間與生態景觀之連結性

自行車道串連視覺景觀與河岸生態景觀之連結性。

營造地方化的生態景觀

推廣低衝擊無汙染的生態遊憩網路。

透過主題性的設計思維營造地方化的生態景觀

溼地環境合宜的生態互動環境設施

溼地的保育與生態教育的雙向推廣，環境標示系統的建構

親近水域棧道，多向度高程的觀景橋面平台

友善的人文生態知性空間

低生態衝擊、因地適宜之友善的人文生態空間設計

環境教育的培育場所與社區希望種子培訓

環境課題與四大目標
a

景觀連結 生態景觀

生態教育 希望種子

工程摘要：

b

c

d



5橋梁景觀特色考量
西班牙建築師安東尼。高第，從觀
察中發現，自然界並不存在純粹的
直線，他曾說過：「直線屬於人類，
曲線屬於上帝。」

聖家堂(Sagrada Família), 巴塞隆納



6橋梁景觀特色考量 以雙弧曲線鋼梁，象徵優美的濕地景觀

浮橋

森林

全區配置圖

N

海堤路

環港北路

以「高美浮橋+森林海堤」的空間情境，感受陽光、海岸、溼地、自然生態的有機場域

走進高美浮橋中，體驗漫遊在生態溼地上方的空中浮島，感受環狀無邊際的河岸景觀，

漫遊森林海堤，穿梭在日光海岸與有機森林交織的水綠空間。



7橋梁景觀特色考量 以雙弧曲線鋼梁，象徵優美的濕地景觀

「高美浮橋」的設計構想
將橋梁視為象徵生態環境的一部分，隱喻

觀賞者走進生態環境中

濕地中的空中漫遊路徑
景觀橋雙弧曲線橋面總長265公尺，兩側

引道總長135公尺

草浪景觀雲林莞草



8橋梁景觀特色考量 以直線型橋塔，融入人工景觀並連結歷史人文

連結當地歷史人文
現地居民的智慧-高美原稱高密，高即為

撐船的斜撐竹竿。現地旁有一竹編的小橋，

意境優美。

周邊人工建築景觀的融入
景觀橋周邊設置許多風力電塔，為當地景

觀特色



9設計原則及考量因素

 於結構安全之下，滿足景觀造型需求。

 施工期間及完工後，降低對濕地生態區域影響。

 串連自行車道，以發揮觀光效益。

 清水大排內不落墩，以減低水理及生態衝擊。

 考量風力作用下之動力行為。

 相關施工界面、施工條件等考量

 施工期間的交通維持作業



10結構系統配置考量

 鋼箱型梁封閉式斷面，抵抗扭矩

 橋梁跨距中央，兩側配置鋼纜

 鋼梁伸入RC橋台處，形成固接

 橋塔及鋼梁採流線形斷面

 河中不落墩

 採全套管基樁施工



11結構分析概述 – 橋梁基本資料

橋梁平面圖 曲線長度約200公尺，若包含中間
雙弧曲線部分約為265公尺

橋面鋼纜為19股15.2mmf鋼絞線



12結構分析概述 – 橋梁基本資料

橋梁立面圖

橋塔為圓柱型斷面，外徑3.0~3.5公
尺，橋塔向外後仰15度。此外，配
合周邊風力電塔高度，橋塔之垂直
高度為65公尺



13結構分析概述 – 橋梁基本資料

橋梁立面圖
封閉式鋼箱型梁
斷面，深1.85公
尺，若含RC橋面
版及舖面則有2.0
公尺。部分托梁
處設置玻璃地坪，
橋面寬度為5.76
公尺~14.78公尺，
採場撐方式吊裝
施工



14結構分析概述–溫度效應考量

 橋台固接引致溫度效應內力

 S型橋面彎曲變形解放溫度力

 欄杆及橋面每5~6m處有身縮縫



15結構分析概述–活載重及載重組合

人行活載重為400kg/m2 ，
並依規範規定折減

規範規定之載重組合



16結構分析概述–靜力分析

結構分析模式

鋼纜+靜重變位

靜重變位

82cm

36cm

6cm

19cm



17結構分析概述–靜力分析

豎向彎矩分布

橫向彎矩分布

扭矩分布

4100 t-m

2145 t-m

各種載重組合下

2127 t-m

2481 t-m

1046 t-m

770 t-m



18結構分析概述–桿件應力檢核

鋼梁應力計算 應力檢核結果



19結構分析概述–動力分析

Mod1 
fh1=0.4818

Mod3
fv2=0.6809

Mod4
Ft1=1.2042

Mod2
fv1=0.5213



20結構分析概述 – 斷面變化處加勁



21結構分析概述–鋼纜錨碇加勁有限元素分析

經過分析，鋼纜錨錠區元素之vonMises應力、
軸壓力等皆小於容許應力



22結構分析概述–風洞試驗

• 縮尺比為1：60的全橋模型
• 流場涉及均勻流場和紊流場，攻角包括0、

-3和+3攻角，風偏角範圍0~180°（間隔
15°）。共30個試驗工況。

• 通過模型風洞試驗對全橋顫振穩定性能進
行了測試和檢驗

• 通過模型風洞試驗對全橋狀態的風致位移
回應進行了測試和分析。

• 試驗結果表明上述30個工況下，成橋狀態
的顫振臨界風速均高於該橋的顫振檢驗風
速，因此結構在成橋狀態顫振穩定性能滿
足設計要求。

• 在橋樑結構成橋狀態均勻流場和紊流場風
洞試驗中，均未觀測到明顯主樑豎彎渦振
和扭轉渦振現象。

• 風動試驗中測得鋼梁最大垂直變位為39cm，
小於靜力分析時最大變位48cm。



23工程施工概述-基礎工程



24工程施工概述-鋼構工程



25工程施工概述-其他工程



26結論與建議

由於時代的演進，橋梁景
觀造型需求將益形重要，
如何兼顧結構安全、美觀
及創意，是相當重要的課
題。本橋由於景觀造型特
殊需求，因此在結構設計
上必須要有特別考量，包
括如何克服鋼梁扭矩效應、
風載重動力行為的掌握及
鋼構局部應力的加勁補強
等。本文希望藉由本工程
設計及施工其間所獲得的
一些經驗，作為工程界的
參考。
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簡報結束.敬請指教


